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Subject: Vastus paringule
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Date: 9/18/24, 10:57

To: Deivis Treier <deivis.treier@gmail.com>, Rauno Ramman
<Rauno.Ramman®@transpordiamet.ee>

Tere

Taname kusimast. Selgitan teile Transpordiameti seisukohta Ulekaiguradade ja
ulekaigukohtade asjus.

1. Teie esitate fakti ja vaidate: "Kiisapalu bussipeatuste vahele ehitati 2018 aastal
ohutussaarega, valgustatud teeuletuskoht, mis toimib Uhtlasi ka asulasse sisenevate
sdidukite kiirust rahustava meetmena."Millele tuginedes te vaidate, et kbnealune
teetletuskoht toimib asulasse sisenevate sdidukite kiirust rahustava meetmena? Kas sama
kehtib ka asulast valjuval suunal? Palun selgitage oma vaidet ja esitage andmed voi
informatsioon millele teie vaide tugineb.

Vastuseks: Ohutussaar keset sdiduteed muudab liiklejatele tee visuaalselt kitsamaks kui on
enne seda ainult telgjoonega eraldatud sdidusuundadega 1+1 ristldikega teel. Autojuht
peab aeglustama ja keskenduma, et ta oma sdidukiga ohutult ohutussaarest mooduks.
Mida suurem kiirus, seda ahtam on vaatevali.

Meedias avaldatud info ndagemisvaljast erinevatel séidukiirustel: https://accelerista.com/
eluviis/uuring/piiratud-nagemisvali/

2. Teie vaidate: "Sellistes asukohtades on parim viis teeuletuseks just teeuletuskoht 1abi
ohutussaare, kus on véimalik teed uletada Uks s6idusuund korraga viibides teel
vBimalikult lUhikest aega." Millele tuginedes te vaidate, et sellises asukohtades
(konkreetses asukohas Kiisapalu bussipeatuse juures Kiisa alevikku siseneval ja valjuval
suunal) on parim viis teelletuseks teeuletukoht Iabi ohtussaare? Palun selgitage oma
vaidet ja esitage andmed vdi informatsioon millele teie vaide tugineb.

Vastuseks: Kiisapalu bussipeatuste juures on rajatud vastavalt asukohale sobiv teeuletus
labi ohutussaare ja ilma teelletaja eesbiguseta. seda pdhjusel, et tegemist on vahetult
asula liikluskorraldusega alale sisenemise jargse teelletuskohaga, kus me ei saa olla
kindlad, et sdidukiirused on alla lubatud 50 km/h.

Andes teelletajale eesdiguse sdidukijuhi suhtes, tekitame teeuletajale petliku turvatunde,
et sdidukiga liikleja on valmis reageerima ja teeuletajale teed andma. Reguleerimata
ulekaguraja margistusel ei ole tee Uletaja jaoks kaitsvat funktsiooni. Lisaks sellele on
ulekaigurada oma loomult loomulik jatk Ghel pool teed I18ppeval jalg ja jalgrattateel voi
jalgteel teisel pool teed jatkuvale jalg ja jalgrattateele vdi jalgteele. Kiisapalu bussipeatuste
juures on teeuletajate eesmark minna bussipeatusesse. Seetdttu leiame, et olemasolev
teeuletuskoht ilma eesdiguseta kuid ohutussaarega on sobivaimaks ja ohutuks
teeuletusviisiks Kiisapalu bussipeatuste vahel.
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Saadan veel lisaks infot meedias kajastatud reguleerimata ulekaiguraja ja Ulekaigukoha
erinevusest. https://www.delfi.ee/artikkel/90369539/ekspert-vastab-mis-on-ulekaigukoht-
ja-ulekaigurada-mis-on-nende-vahe

3. Teie vaidate: "Transpordiamet leiab, et olemasolev teeuletuskoht véimaldab jalakaijatele
ohutu teeuletuse ning reguleerimata ulekaigurada ei ole antud asukohas
otstarbekas."Palun selgitage oma vaidet ja Transpordiameti seisukohta, miks
reqguleerimata Ulekaigurada antud asukohas ei ole otsarbekas? Palun esitage info ja
andmed millele teie vaide ja Transpordiameti seisukoht tugineb.

Selgitus on antud punktis 1 ja 2. Lisaks palun tutvuda reguleerimata Ulekaiguadadel
toimunud liiklusénnetustega. Vdite lihtsalt votta google otsingu ja otsida marksénadega
"Onnetus" ja "Ulekaigurada", mis annab juba hoomamatult palju Sokeerivat infot
ulekaiguradadel juhtnud dnnetuste kohta, mis muidu vaga tihti meediakunnist ei tleta.

Tana saame 6elda, et reqguleerimata Ulekaigurada on Uks ohtlikumaid teeueletusviise, kui
see on rajatud valesse asukoha v&i tehtud ainult liiklusmarkide ja margistusega.

Hannes Ristov
Liikluskorraldaja
55654809
Transpordiamet
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